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Uvob

R.M.S. Titanic (Ceska vyslovnost [tytanyk], anglicka [tai'taenik]) byl zaoceansky parnik tridy Olympic
patfici spole¢nosti White Star Line. Ve své dobé Slo o nejvétsi osobni parnik svéta. Byl urcen pro pre-
voz cestujicich a posSty mezi Evropou a Severni Amerikou. Na této trase mél konkurovat podobnym
parniklim spole¢nosti Cunard Line - Mauretanii a Lusitanii. Kapacita lodi dovolovala ptrevazet 2 453 az
2 603 cestujicich a omezeny pocet kocart nebo automobild. O provoz lodé a o pohodli cestujicich se
staralo 885 az 899 c¢leni posadky.

Titanic vSak ztroskotal jiz béhem své prvni plavby.

14. dubna 1912 v 23:40 se parnik srazil s ledovcem. Po necelych tirech hodinach, nad ranem 15. dubna
v 02:20, klesl ke dnu. Zahynulo kolem 1 500 cestujicich a ¢lent posadky. Pri¢inou vysokého poctu obé-
ti byl zejména nedostatek zachrannych ¢luni a $patna organizace zachrannych praci.

Zkaze Titanicu se dostalo Siroké publicity pro velky pocet obéti, mezi nimiz byli i néktefi z nejbohat-
Sich lidi svéta a mnoho zndmych osobnosti, i kviili legendam, které vznikly kolem priciny a priibéhu
potopeni, a pozdéji také po objeveni zachovalého vraku lodi v hlubinach Atlantiku.

KONSTRUKCE A STAVBA

RMS Titanic  Clovék ozslﬁlt)éu’ autobus Airbus A380 Queen Mary 2

Obrazek 1: Srovnani Titanicu (tmavy obrys) s Queen Mary 2 a dalSimi objekty

Titanic byl postaven v Belfastu v lodénicich Harland & Wolff na objednavku spole¢nosti White Star
Line, jako druhy ze série tri lodi tfidy Olympic (RMS Olympic, RMS Titanic a HMHS Britannic). Stavba
téchto lodi byla odpovédi konkurencni spole¢nosti Cunard Line vlastnici parniky RMS Lusitania a RMS
Mauretania. Projekt Titanicu navrhl Lord Pirrie, ktery byl feditelem lodénic Harland and Wolff i pla-
vebni spole¢nosti White Star. Na stavbé a konstrukci pracoval $éfkonstruktér Thomas Andrews, stav-
byvedouci a vedouci konstrukce Alexandr Carlisle, generalni manazer a vedouci projektant odpovédny
nejen za vyzdobu a interiér plavidla a ktery taktéZ navrhl mechanismus spousténi zachrannych ¢lund.
Carlisle v roce 1910 ale odesel ke spolecnosti Welin Davit & Engineering Company Ltd. a dalSich praci
se na Titanicu neucastnil.
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Titanic byl 269,1 metri dlouhy a 28,25 metri Siroky. Hruba tonaz predstavovala 46 328 BRT
(131 190 m3) a vytlak 52 310 tun pii maximalnim ponoru 10,54 m. Vyska paluby od ¢ary ponoru byla
18 m. Tyto hodnoty vypovidaji o tom, Ze Titanic byl vétsi nez jeho predchiidce Olympic a ve své dobé
byl nejvétsim namornim plavidlem. Trup byl z bezpec¢nostnich divodid rozdélen na 16 zaplavovych
komor a dno lodi bylo zdvojeno. Tato konstrukce méla Titanicu zajistit nejvyssi bezpectnost a prispéla
k predstaveé, Ze je nepotopitelny. Tuto domnénku zvelicil i odborny casopis Shipbuilder, ktery napsal,
Ze ,po uzavieni vodotésnych dveri v prepazkach se lod stava prakticky nepotopitelnou“. Lod’ se méla
udrZet na hladiné i v pripadé zaplaveni az 4 vodotésnych komor soucasné.

Pro pohon lodnich Sroubti, pomocné agregaty a dodavku energie bylo instalovano celkem 29 parnich
kotlli (24 oboustrannych parnich kotld se 6 topenisti a 5 jednostrannych kotld se 3 topenisti) v 6 sa-
mostatnych kotelnach, celkem se 159 topenisti. VSechny kotle mély primér 4,79 m. Délka oboustran-
nych kotll byla 6,08 m a jednostrannych 3,5 metru. Kour z kotli byl odvadén do tri, 19 metra vyso-
kych, komint s prirozenym tahem. Pomoci ventilatort se vhanél vzduch pod rosty topenisté. Kromé tii
hlavnich komint byl instalovan i jeden faleSny komin na zadi slouzici jako hlavni vyvod ventilace
2 ¢tyrvalcové sdruzené parni strojes tristupniovou postupnou expanzi, kazdy o vykonu 15 000 hp
(11 MW) s moZnosti reverzace chodu, a jednu nizkotlakou turbinu o vykonu 16 000 hp (12 MW) bez
moznosti reverzace.Parni turbina byla umisténa v paté vodotésné komoie od zadi, pistové stroje
v Sesté. Registrovany vykon byl 50 000 hp (37 MW), ale sdruzeny vykon vSech soustroji byl odhadovan
az na 55000 hp (41 MW). Lod méla tfi lodni Srouby, prostfedni o hmotnosti 22 tun se ¢tyfmi listy,
krajni o hmotnosti 38 tun se tremi listy. Maximalni rychlost lodi byla odhadovana na 24 uzli
(44 km/h), tou vsak Titanic nikdy neplul.

Kormidlo mél Titanic pouze jedno, navic bylo kratké a malé plochou. Kormidlo se pohybovalo ve ¢tvrt-
kruhu (+45°) a bylo ovladano prevodem pies ozubené kolo. Pro omezeni vibraci vznikajicich proudé-
nim vody za lodnimi Srouby a pro ptipad rychlé zmény polohy byly do mechanismu vloZeny tuhé pru-
Ziny, tlumici tyto vibrace. Kormidlo bylo ovladdno dvéma samostatnymi parnimi stroji. V provozu byl
ale vyuzivan pouze jeden, druhy byl zalozni, a pracovaly na spole¢ny hridel. V pripadé nouze bylo
mozno kormidlo ovladat lanovymi prevody pies dva vratky.

Se stavbou RMS Titanicu bylo zapocato 31.brezna 1909 a stavba byla financovana ]. P. Morganem
ajeho spolecnosti International Mercantile Marine Co. Trup byl na vodu spustén 31. kvétna 1911 ve
12:13. Dalsi prace na dokonceni trvaly témér dalsi rok a byly dokonceny 31. birezna 1912, kdy nasle-
dovala zkuSebni plavba.

VYBAVENI

Komfort

Jiz pti navrhu interiéru a vybaveni pro Titanic se pocitalo s tim, Ze by mél piredstavovat luxus a bohat-
stvi. Lod’ byla vybavena palubnim telefonnim komunika¢nim systémem, knihovnou i holi¢stvim. Pro
cestujici prvni tridy byl k dispozici i bazén, télocvi¢na, hiisté na squash, turecké 1azné, elektrické lazné
a Veranda Cafe. Taktéz Café Parisien nabizelo speciality pro cestujici prvni tiidy, které mohli konzu-
movat na proslunéné verandé s dekorovanym miizovim. Spolecenské mistnosti prvni tiidy byly oblo-
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Zeny vyrezavanym dievénym obloZenim, drahym nabytkem a dal$imi dekoracemi. V treti tridé bylo
vybaveni skromné, borovicové obloZeni a robustni teakovy nabytek.

0 rozdilu vybavenosti kajut a poskytovaného komfortu svédci i cenové rozdily lodnich listkd. Cena
salonni kajuty: 4 350 USD / 870 liber Sterlinki (v dne$nich cenach 128 000 USD); kajuta v prvni tridé:
150 USD / 30 liber (v dneSnich cenach 4 400 USD); kajuta v druhé tridé: 60 USD / 13 liber (v dnesnich
cenach 1 900 USD) a palubni listek pro treti tiidu: 20-40 USD / 3-8 liber (v dnesnich cenach 440-
1170 USD).

Lod’ byla vybavena tehdy Spickovou technologii. Mezi tyto vymoZenosti patrily i tfi elektrické vytahy
v prvni tfidé a jeden ve tfidé druhé a lod’ byla kompletné vybavena elektrickym osvétlenim. Komuni-
kaci lodé s okolnim svétem zajiStovaly dvé radiové stanice Marconio vykonu 5 000 wattt. U jedné sta-
nice se ve sméndach stridali dva operatoii spolecnosti Marconi a jejich ukolem bylo odesilani a ptijima-
nif osobnich zprav. Tato telegraficka sluZba byla urcena pro cestujici prvni tfidy. Nejdrazsi jednosmér-
ny transatlanticky prenos stal 870 liber, coZ odpovida 63 837 libram v roce 2011, nebo 1 363 dolarq,
tj. 30 917 dolard v roce 2011.

K dal$imu vybaveni patftil prostor pro venceni psl, nemocnice s operacnim salem misto bézné lodni
oSetrovny, mrazici skladisté fezanych kvétin, ubytovaci prostory pro sluzebnictvo prvni tfidy a jiné.

Zachranné c¢luny

RMS Titanic, stejné jako jina plavidla pro prepravu cestujicich po vodé, musel byt vybaven zachranny-
mi ¢luny. Spole¢nost White Star pii schvalovani po¢tu zachrannych ¢lunt a jejich kapacity vychazela
z tehdy platnych ndmoinich predpisti a pozadavkt Board of Trade. Tyto predpisy vyzadovaly pouze
takovou kapacitu zachrannych c¢lunt, ktera odpovida vytlaku plavidla a predpokladanému mnozstvi
prepravovanych cestujicich. Pro toto urceni byly ale nespravné pouzity udaje od sesterské lodi Olym-
pic z roku 1911, kdy pocet cestujicich na Olympicu nepresdhl 1 100 osob. Vysledkem byla instalace
pouze 20 zachrannych ¢luni o celkové kapacité 1 178 osob, to je zhruba 1/3 celkové kapacity Titanicu.
V dobé katastrofy bylo na Titanicu pies 2 200 osob. Podle platnych predpist Board of Trade bylo sta-
noveni poctu zachrannych ¢lunli spravné, protoze britské lodé o vytlaku nad 10 000 tun mély nést
16 ¢lunti o celkové prostornosti 5500 ft® (krychlovych stop), tj. 160 m® a k tomu dal$i dostate¢nou
kapacitu jinych zachrannych plavidel s kapacitou 75 %, ktera je sniZena na 50 % u lodi s vodotésnymi
pirepazkami, oproti kapacité zachrannych clund. V tomto piipadé mohla spole¢nost White Star Linevy-
uzit vyjimky pro lodé s vodotésnymi prepazkami a celkovou kapacitu v zachrannych prostredcich sni-
Zit az na 756 osob. Podle téchto piredpisii mohla spole¢nost White Star Line instalovat i méné ¢lung, ale
poskytla jich vice, nez ji bylo predpisy ukladano. Ani toto navySeni, nad poZadavek ptedpisd, nebylo
posléze dostacujici.

Z 20 ¢luni bylo 14 velkych dievénych clunti s kapacitou 65 osob, 2 tzv. pohotovostni kutry s kapacitou
40 osob a 4 Engelhardtovy skladaci ¢luny s kapacitou 47 osob. Tyto mély platéné bocnice s korkovou
obrubou a mohly slouzit bud’ jako vor pri spusténi bo¢nic nebo jako ¢lun pfii jejich zvednuti.

Velké ¢luny a kutry byly oznaceny ¢isly 1 az 16. Cluny se sudymi ¢isly byly upevnény na levoboku,
s lichymi na pravoboku. Skladaci ¢luny byly oznaceny pismeny A, B, C a D. Dva pohotovostni kutry byly
tiplné vpiedu vedle kormidelny, po jednom na pravoboku a jednom na levoboku. Ctrnact velkych ¢lunt
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bylo rozdéleno po sedmi na kazdy bok lodi, tfi vpredu a Ctyti vzadu. Skladaci ¢luny byly rozdéleny po
dvou na pravobok a levobok. Cluny C a D byly uloZeny vedle kutr@, v druhé adé, a mély byt spustény
stejnymi vylozniky. Skladaci ¢luny A a B byly nevyhodné umistény az na strese distojnickych kajut, ve
treti radé, a i za normalnich podminek bylo obtizné tyto Cluny, vazici asi 1 350 kilogramd, dostat na
¢lunovou palubu mezi ramena vyloznika a spustit na hladinu.

Titanic byl vybaven modernimi Welinovymi dvojitymi vyloZniky. Jejich ramena mohla byt vyklonéna
na obé dvé strany, tak aby mohla obsluhovat druhou radu zachrannych ¢luni umisténou uvnitf na
palubé. Od toho vsak bylo upusténo, protoze ¢lunova paluba by byla pieplnénd, ¢imz by se zmensil
prostor pro promenadu cestujicich a zhorsil vyhled na ocean.

Cerpadla

RMS Titanic byl vybaven systémem 5 balastnich nadrzi s ¢erpadly a dalsimi 3 cerpadly, kazdé s pre-
Cerpavaci kapacitou 150 tun/hod. Kapacita vSech soucasné pracujicich ¢erpadel dosahovala celkové
vytlacné kapacity 1 700 tun mortské vody za hodinu. Dvé hlavni potrubi balastnich nadrzi o priméru
10" (~250 mm), s ventily rozvodu vody, byla poloZena v celé délce trupu nad prepazkami.

Uvadi se, Ze v pribéhu katastrofy se podarilo pomoci Cerpadel zpomalit zaplaveni 6. kotelny v prvnich
deseti minutach po srazce s ledovcem a sniZzit rychlost zaplavovani 5. kotelny. Ani od¢erpavani vody
nemohlo zachovat potfebny vztlak trupu, zpomalilo v$ak zaplavovani. Cerpadla pracovala az do 23:50,
kdy byla zaplavena a vyrazena z ¢innosti.

Srovnani s Olympicem

RMS Titanic a RMS Olympic byly sesterské lodé, pricemz Olympic byl dokoncen drive (31.kvétna
1911). Urcitou dobu byly obé lodé vyrabény soucasné vedle sebe v téze lodénici. Stavba Titanicu byla
ponékud zpoZdéna v dobé, kdy musel ustoupit nutné opraveé Olympicu po jeho nestastné srazce s kriz-
nikem Hawkee - z této doby pochazeji také spolecné fotografie obou lodi v Belfastu. Rozdil mezi Tita-
nicem a Olympicem byl na prvni pohled patrny pouze ze zabradli na palubé A, které bylo zménéno na
posledni chvili. Obé lodé mély trup stejné dlouhy (rozdil ¢inil 10 cm), jen Titanic mél vétsi registrova-
nou hmotnost (BRT) a obé lodé mély i velmi podobny vzhled. LiSily se v tom, Ze piredni promenada na
palubé A Titanicu byla uzaviena pro ochranu cestujicich pred pocasim, paluby B mély jiné usporadani
a na Olympicu nebyla ,Café Parisien”. Ta byla na Olympic prestavéna v roce 1912, diky oblibé, kterou
si ziskala na Titaniku. Pti stavbé Titanicu byly odstranény i nékteré konstruk¢ni nedostatky zjisténé na
Olympicu. Svétla na palubé A Titanicu byla kulata, na Olympicu ovalnd. Kormidelna na Titanicu byla
protahlejsi — uzsi a delsi. Dalsi provedené tpravy prispély k tomu, Ze byl Titanic pfi spusténi na vodu
vroce 1912 o 1 004 BRT vétsi, a lod’ se jevila uzsi a dels{ (Slo ovSem pouze o opticky dojem).
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SPUSTENI NA VODU

Obrazek 2: 6. brezna 1912 Olympic (vlevo) a Titanic (vpravo) v dobé dokoncovacich praci

Trup Titanicu byl spustén na vodu feky Lagan dne 31. kvétna 1911 ve 12:13, kdy dal predseda spravni
rady lodénice William James Pirrie pokyn k zahajeni spusténi. Udalosti prihlizelo mnozstvi pozvanych
osob a zvédavych obcant. Spusténi lodi ale probéhlo bez obvyklych obiadi, jako je napiiklad krest
lodi. Spolecnost White Star Line sice nikdy své lodé nekitila, ale pozdéji byla absence kitu laiky pokla-
dana za jednu z pricin katastrofy - spolecnost White Star Line vSak nikdy nepokftila Zadnou ze svych
lodi, stejné jako nekftila své lodé konkuren¢ni statem subvencovana Cunard Line. Po spusténi zistal
Titanic na pozemcich lodénic Harland and Wolff k dokonceni. Bylo nutno osadit kotle, parni stroje,
namontovat stozary, kominy a zaridit a vybavit interiéry a jiné. Tyto prace trvaly skoro dalsi rok.

Zkousky

Nasledné, po dohotoveni dokoncovacich praci, byly 1. dubna 1912 zahdjeny zatézkavaci zkousky
v Irském mofvi podle tehdejsich predpisii - rozjeti z mista, zastaveni, nejkratsi oblouk v ,plné rychlosti“
(Slo o nejvyssi rychlost Titanikem dosazenou 21,5 uzlu - coz je obdivuhodné i dnes) a 2. dubna byl
Titanic po zkouskach uznan plavby schopnym na jeden rok a dostal povoleni k plavbé Victoriinym ka-
nalem z Belfastu do Irského mofre a kratce po ptilnoci 3. dubna 1912 vplul Titanic do Southamptonu.

Zkousky probihaly bez obsluhujiciho personalu cestujicich. Na palubé Titanicu bylo 78 topici a stroj-
niki a 41 ¢lend posadky. Na lodni palubé byli pritomni zastupci riznych spole¢nosti, naptiklad Harold
A. Sanderson z .LM.M, Thomas Andrews a Edward Wilding z Harland & Wolff. Pro nemoc se omluvili ].
Bruce Ismay a Lord Pirrie. Jack Phillips a Harold Bride byli operatofi radiostanice Marconi a provadéli
jemné doladéni stanice - coz vyzadovalo nékolik slozitych obratli lodi. Hlavni osobou byl Francis
Carruthers z Board of Trade, ktery po provéfeni lodé podepsal dokument Agreement and Account of
Voyages and Crew, opraviujici lod’ k plavbé s pasazéry po dobu dvanacti mésica.

Po Sesti hodinach plavebnich zkouSek na mofti opustil Titanic v poledne Belfast a vydal se na 550 mil
(890 km) dlouhou cestu do Southamptonu pod velenim kapitana Herberta Haddocka. 10. dubna byla
provedena posledni inspekce lodi, kterou provedl sam konstruktér Titanicu, Thomas Andrews.
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PLAVBA

Obrazek 3: Edward J. Smith, kapitan Titanicu

Prvni, a zaroven i posledni plavba sméfovala z anglického Southampton pres francouzsky Cherbourg
a irsky Queenstown (Cobh) do amerického New Yorku. Na plavbu se Titanic vydal 10. dubna 1912 pod
velenim kapitana Edwarda J. Smithe, ktery byl komodorem flotily White Star Line a pfedtim slouZil na
Olympicu.

V Evropé

V Anglii bylo tradici, Ze spolecnost White Star Line vypravovala zvlastni vlak z Londyna do pristavu
tak, aby cestujici, ktefi stravili posledni noc na pevniné v hotelu, méli zajisténu dopravu k jejim lodim.
Prvni plavba Titanicu byla malem na posledni chvili odloZena kviili probihajici stavce hornikii - na
Titanic musela byt pieloZzena zasoba uhli ze vSech dostupnych lodi White Star Line v Southamptonu,
aby vyhovél urednimu zjisténi, podle kterého je vybaven dostate¢nym mnoZzstvim uhli pro plavbu ptes
Atlantik - neni bez zajimavosti, Ze tento limit, nastaveny pro daleko mensi lodé, prekrocil Titanic jen
o nékolik set kg.

Na palubu se nalodilo ptes 1 300 cestujicich, z toho vice nez 300 v prvni tiidé, témér 300 osob v druhé
tridé a pres 700 ve tiidé trreti. Titanic tedy nebyl na své prvni plavbé kapacitné zcela vytizen, spolecné
s posadkou pak bylo na palubé az 2 223 lidi. Veleni lodi bylo v rukou kapitana Edwarda ]. Smithe, ktery
mél k ruce 7 distojnikid (vrchni distojnik H. T. Wilde, 1. diistojnik William McMaster Murdoch, 2. Char-
les Herbert Lightoller, 3. Herbert John Pitman, 4. Joseph Grove Boxhall, 5. Harold Godfrey Lowe, 6. Ja-
mes Pell Moody). Na palubé lodi se nachazel i generalni feditel lodni spole¢nosti White Star Line lord
J. Bruce Ismay a S$éfkonstruktér Thomas Andrews, projektant R. R. C. Chisholm, elektrikari
W. H. M. Parr a E. H. Watson, zdmec¢nici A. F. Cunnigham, A. W. Frost, R. J. Knight a instalatér Francis
,Frank“ Parkers.
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Prvni plavba byla tispésna pouze pro nékolik malo cestujicich, ktefi se pouze plavili ze Southamptonu
do Cherbourgu nebo Queenstownu a dal$i plavby se netcastnili.Piistav v Queenstownu nebyl stavebné
vybaven pro tak velkou lod" a nalod’ovani a vylod'ovani neprobihalo u mola, ale pomoci lodi specialné
pro tento ucel spole¢nosti zakoupenych, které pasazéry pievazely mezi lodi a pevninou. Po vypluti
z Queenstownu smér New York bylo na palubé 2 201 osob; 1 316 cestujicich a 855 Clenti posadky.

Na prvni plavbé Titanicu ptes Atlantsky ocean bylo mnoho vyznamnych cestujicich, jako napi-.:

e milionar John Jacob Astor IV a jeho manzelka Madeleine Force Astorova,

e primyslnik Benjamin Guggenheim,

* majitel obchodniho retézce Macy's; Isidor Straus a jeho manZelka Ida,

o milionarka Margaret ,Molly“ Brownova z Denveru, pozdéji prezdivana ,Nepotopitelnd Molly*“
pro pomoc ostatnim pfi ztroskotand,

e sir Cosmo Duff-Gordon a jeho manzelka, médni navrharka Lucy Duffova-Gordonova,

e George Dunton Widener a jeho manZelka Eleanor se synem Harrym, hracem kriketu,

e obchodnik John Borland Thayer s manzelkou Marian a sedmnactiletym synem Jackem,

e novinal William Thomas Stead, ktery v roce 1892 napsal knihu o zaoceanském parniku poto-
peném ledovou Kkrou,

e hrabénka Rothes,

e asistent prezidenta Spojenych stati americkych Archibald Butt,

e spisovatelka a socioloZka Helen Churchill Candeeova,

e spisovatel Jacques Futrelle s manzelkou May a jejich piatelé, producenti z Broadwaye,

e Henry a Rene Harrisovi,

e herecka némého filmu Dorothy Gibsonova

e adalsi.

Plavby se naopak neudcastnil bankér J. P. Morgan, ktery na posledni chvili plavbu zrusil - podle tehdej-
Sich méritek nebyla spole¢nost na panenské plavbé Titanicu - navzdory pozdéjSim vymyslim - nijak
vyjimec¢na Ci vybrana a podle zaznamu rovnéz lod nepievazela zadné vyznamnéjsi cennosti ¢i poklady
(tim méné casto zminovanou mumii, ktera dodnes pokojné lezi v Britském muzeu). Vice nez tti desitky
lidi pak plavbu na Titanicu odiekly na posledni chvili z riiznych divodi, mezi kterymi nechybély ani
zlé predtuchy. Ty ovSem panovaly i na lodi - nékolik prezivsich vzpominalo na kokrhani kohouta, kte-
ré v Cornwalu a Walesu ohlasuje smrt. Dribez uslechtilého chovu byla ovSem na seznamu nakladu
a byla ubytovana vedle pst nedaleko kuchyné prvni tiidy - v tésném sousedstvi kajut druhé tridy. Neni
rovnéZ bez zajimavosti, Ze jeden z ¢lenfi posadky (tzv. Cerného gangu) dezertoval ze sluzby v Cébhu
(Queenstownu), ktery byl jeho bydlistém, a Titanic mu poslouZzil pravdépodobné jen jako zpisob, jak
se zadarmo dostat domt. Dalsi z ¢lent posadky pak ztratil svoji namoinickou knizku a na jeho misté
zahynul na Titanicu neznamy ¢lovék. Pro Cechy neni bez zajimavosti, Ze jisty ,Francouz” se jménem
Michel Navratil cestoval pod pseudonymem se dvéma malymi détmi, které unesl, aby zachranil své
rozpadlé manzelstvi. Obé déti dokazal dostat do ¢lunu, avSak sam na lodi zahynul - jeho télo bylo vylo-
veno a halifaxsky rabin o ostatcich ¢esko-francouzského katolika rozhodl, Ze jde o Zida, a tak je dnes
Michel Navratil pohiben na zidovském hibitové v Halifaxu. Mezi cestujicimi nalezneme Brity, Iry ale
predevsim Skandinavce - ve Skandinavii White Star Line mohutné inzerovala a rada predevsim Svéd-
skych rodin koupila listek ,,na prvni volnou lod’ do Ameriky." Mezi cestujicimi byli vSak také Syiané,
Arméni a dal$i narodnosti Blizkého vychodu, nastoupivsi v Cherbourgu, kam se dopravili vlakem
z Marseille. V posadce pievazovali Britové (coZ nebylo na britskych lodich pravidlem) a v ,Cerném
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gangu" topicil a strojnikl nalézame predevsim irska jména. Kdyz Titanic opoustél ve Ctvrtek 11. dubna
Queenstown na cesté do zahuby, jeden z irskych emigrantii Eugene Dally hral na irské dudy pisen
Jrish Lament” (Irsky narek) - tentyZ Dally, ktery katastrofu prezil, pak Zaloval mezi stovkami jinych
spolecnost White Star Line o nahradu skody - potopené dudy.

Streda 10. dubna

Plavba Titanicu zacinala 10. dubna 1912 ve 12:14 vyvedenim lodé z ptistavnich vod v Southamptonu
pod velenim lodivoda George Bowyera. Titanic byl prili§ velky a neohrabany, aby mohl sdm vymanév-
rovat z pristavu. Z tohoto diivodu mu zde, ale i v jinych pristavech, pomahalo nékolik remorkéra. Zde
doslo k prvnimu incidentu, ktery mohl piredcasné plavbu ukoncit. Nedaleko plavebni trasy Titanicu
byly ukotveny dal$i dva parniky, New York a Oceanic. Pii mijeni New Yorku doSlo vlivem proudéni
vody, hnané Srouby Titanicu, k sacimu efektu, ktery byl natolik silny, Ze se pretrhla kotvici lana New
Yorku a jeho zadni ¢ast se zacala nebezpecné priblizovat k Titanicu. Hrozici kolizi odvratil kapitan
E.]. Smith, ktery nechal zastavit stroje na Titanicu, a jeden z remorkért, ktery obeplul New York a po-
moci lana jej tahl zpét ke biehu. Obé lodé se nakonec minuly ve vzdalenosti desitek metrt. Kolizi s Ti-
tanicembylo sice zabranéno, ale New York se nasledné oprel o bok Oceanicu, nastésti bez vétSich Skod.

Pti plavbé pres Lamans$sky priiliv do Francie zjistil George Symons, ¢len hlidkové sluzby, Ze v pozoro-
vacim Kkosi, ,vranim hnizdé,“ na prednim stozaru chybi dalekohledy. Vyhledal a pozadal 2. diistojnika
Lightollera o zajisténi dalekohledi, a ten tento pozadavek dale predal 1. diistojnikovi Murdochovi.
Prozatim byl George Symons obeznamen s tim, Ze véc se fesi. Pti plavbé z Belfastu byl pozorovaci kos
jesté dalekohledy vybaven, ale kdyz 2. diistojnik Blair opoustél v Southamptonu lod,, tyto dalekohledy
ulozil v kajuté. Jeho nastupce, 2. diistojnik Lightoller vSak o tomto nevédél, a tak hlidky v pozorovacim
kosi ztstaly bez dalekohledd.

V podvecer doplul Titanic do francouzského Cherbourgu, kde byly doplnény dalsi zasoby a nalodéni
dalsi cestujici. Po kratké zastavce se pak v 21:30 vydal k pobrezi Irska.

Ctvrtek 11. dubna

11. dubna 1912 mél Titanic posledni zastavku u evropského pobrezi, v irském piistavu Queenstown.
V pristavu, kde je mensi hloubka, se opét projevila velka saci sila lodnich Sroubt a bylo zvireno velké
mnozstvi pisku. Tento jev znepokojil pasazéry a posadka musela vysvétlovat pri¢inu tohoto jevu. Poz-
déji bylo zjisténo, Ze Titanic pri plavbé v queenstownském pristavu dokonce tahl potopeny vle¢ny ¢lun
asi 800 metri. Stejné jako pri predchozi zastavce v Cherbourgu, byly i zde doplnény zasoby, nalodéno
poslednich 130 cestujicich a 1 400 pytld posty.

Ve 12:30 vyplul zdpadnim smérem do Atlantiku, smér New York.

Pres Atlantik

Jesté odpoledne 11. dubna plul Titanic pobliZ pobreZi Irska a az k veceru, kdy na jihozapadé proplul
kolem Fastnet Rocku, se definitivné dostal do vod Atlantského oceanu.
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Patek 12. dubna

Plavba probihala bez komplikaci, cestujici 1. a 2. tfidy si doptavali komfortu poskytovaného lodni spo-
le¢nosti, komfortu, jejz si zaplatili. Ale i o cestujici 3. tiidy bylo velmi dobre postarano. To, co cestujici
nevédéli a co bylo hlavné urceno pro kapitana a distojniky Titanicu, byly zpravy o ledovém poli pired
nimi. Tyto zpravy prichazely radiodepesSemi, konkrétné z parniku Touraine. Informace o vyskytu ledu
byly zaznamenany na mapé, distojnici se ale shodli, Ze neleZi v planované trase plavby. Od poledne
11. dubna do poledne 12. dubna urazil Titanic 386 mil (621 km).

Sobota 13. dubna

Plavba probihala stejné poklidné jako predeslého dne. Od poledne 12. dubna do poledne 13. dubna
urazil Titanic 519 mil (835 km).

Nedéle 14. dubna

Oblast Atlantiku, kterou Titanic proplouval. Dobie jsou patrné Selfy, kiiZek oznacuje misto tragédie

Pocasi bylo stale dobré, v dopolednich hodinach slouzil kapitan E. ]. Smith bohosluzbu v jidelné a poté
byla jidelna opét pripravena ke stolovani. Podle zaznamenavanych rychlostnich tdaji se rychlost Tita-
nicu stale zvySovala a k poledni 14. dubna urazil dalSich 546 mil (879 km). Generalni feditel ]. Bruce
Ismaye a kapitan E. ]. Smith sice v prvnich dnech po vypluti pfedpokladali vyssi rychlost, ptesto kapi-
tan pii zachovani dobrého pocasi predpokladal, Ze dosahne rekordniho ¢asu plavby do New Yorku.
Ackoliv se zapaleni pod dal$imi kotli, ke zvySeni rychlosti, planovalo aZ na 15. nebo 16. dubna, bylo
pod kotli zapaleno jiz 14. dubna a Titanic jiz plul rychlosti 21 uzlt (39 km/h).

Jiz v priibéhu dopoledne prichazely dalsi radiodepeSe - ,marconigramy” se znepokojujicimi informa-
cemi o vyskytu ledového pole. 9:00, zprava lodi Caronia: ledové pole v oblasti 42°s.8.,49°z.d. azZ
42°s.8., 51°z.d,, 11:40 potvrzuje parnik Noordam pitedchozi zpravu, v 13:42 byla prijata zprava par-
niku Baltic: Mirny, proménlivy vitr, jasné a dobré pocasi a predal zpravu fecké lodi Athenai: ledové
pole v oblasti 41°51’s. §., 49° z. d., v 13:45 zprava némeckého parniku Amerika: setkdni se dvéma vel-
kymi ledovci na pozici 41°27's.8.,, 50°8" z.d. V tuto dobu plul Titanic rychlosti pfiblizné 22 uzli
(41 km/h) a bliZil se k mél¢inam v kurzu 242°, kde mél zménit kurz na 265°, New York. Asi 200 mil
(320 km) severné od této trasy se nachazela ledova pole, na ktera upozornila lod’ Caronia. Tyto infor-

......

Poloha nahlasenych ledovct pred kolizi a polohy lodi v okoli po kolizi podle zaznami. ¢ krizek - vrak
Titanicue tmavy bod - vysilani chybné polohy e trojihelnik - hlasené ledovce e Zluty bod - ostatni lodé

Veleni Titanicu mélo dostatek informaci o vyskytu ledovct, ale se zpravami nebylo ucelné nakladano.
Napriklad zpravu z parniku Baltic, ktery taktéz patril spoleCnosti White Star Line, kapitan Smith po-
tvrdil, ale ponechal si ji u sebe a po obédé ji predal ]. B. Ismayovi, rediteli spolecnosti. Ten si ji sice pie-
Cetl, ale ponechal taktéZ u sebe a odpoledne ji ukazal nékterym cestujicim. Poté na ni zapomnél. Zprava
se tak nedostala na kapitansky mistek k velicimu distojnikovi. U zpravy z parniku Amerika neni tak-
téz zcela ziejmé, byla-li dorucena az na kapitansky mustek. Zprava byla totiZ zachycena na radiostani-
ci, ktera byla ur¢ena pro ,,ob¢ansky provoz“, tedy na vlnach, které nebyly ureny pro namorni provoz.
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Pred veCernim stridanim sluzeb, v 17:50 zménil Titanic kurz na 289°. V Sest hodin vecer probéhlo stfi-
dani dutstojnikGi na mastku. Do sluzby nastoupil 2. distojnik Lightoller, ddstojnici H. G. Lowe
a H.J. Pitman, ke kormidlu nastoupil 2. kormidelnik Robert Hitchens. V tuto dobu plul Titanic v kurzu
289° a kurz mél udrZovat i nadale. Pri stridani sluzeb nastoupili do pozorovaciho koSe na prednim
stozaru Jewell a Symons. 5. dlistojnik Lowe se po nastupu do sluzby stavil v mapovné, kde zahlédl lis-
tek s poznamkou ,led” s udanymi souradnicemi. Provedl vypocet, ze kterého mu vyslo, Ze k mistu se-
tkani s ledem dojde aZ po ukonceni jeho sluzby a dale se o toto nezajimal. Kolem sedmé hodiny prisel
na mustek 1. diistojnik Murdoch a vystridal Lightollera, ktery odesel na veceri. Murdoch si byl védom
toho, Ze se bliZi k ledovému poli. Pro zlepseni pozorovani poZadal ndAmoinika Samuela Hemminga, aby
uzaviel vSechny otvory, kterymi na predni palubu pronikalo svétlo. V 19:30 byla zachycena zprava
parniku Californian a parniku Antillian: tfi velké ledovce na pozici 42°3' s. §., 49°9’ z. d.

Kolem osmé hodiny vecer probéhlo dalsi stiidani a na mista mladSich dustojnik(i nastoupili Boxhall
a Moody, byly vystridany hlidky ve vranim hnizdé a taktéZ kormidelnik Robert Hitchens. Na mistku
zlstal dastojnik Lightoller, kterému koncila sluzba az ve 22:00. Moody byl Lightollerem pozadan, aby
podle poslednich tdaji provedl pirepocet vzajemné polohy lodé a oblasti ledovci. Podle vysledku mélo
k setkani dojit az pred jedenactou hodinou. Kolem 21:00 hovotil kapitadn Smith s 2. distojnikem Ligh-
tollerem o vyvoji pocasi, sniZeni teploty nad ocednem a o pravdépodobném setkani s plovoucim ledem.
Vzhledem k tomu, Ze neval vitr, byla hladina oceanu klidna. V pfipadé vin na hladiné by se tyto tristily
o ledovec a vznikla péna by byla 1épe pozorovateln3, stejné tak tmavy ledovec na ni. V 21:40 byla pfrija-

ta dal$i zprava o vyskytu ledu z parniku Mesaba: led v oblasti 41°25’s. 8., 49°30" z. d. az 42°25's.§,,
49°30' z. d., velké kusy ledu a zna¢ény pocet velkych ledovych hor, ledova pole.

V 22:15 se parnik Californian dostal do ledového pole, 22:30 pftiSla zprava z parniku Rappahannock:
»propluli jsme ledovym polem a mezi nékolika ledovymi horami“. Kolem 23:00 zpozoroval kapitan
parniku Californian na obzoru svétlo, jeho 3. dlstojnik se pozdéji domnival, Ze se jednalo o svétla
osobniho parniku. V 23:30 se radista Cyril Evans na palubé parniku Californian snazil varovat Tita-
nicpied ledovymi poli. Radista Titanicu jej v8ak prerusil a v 23:35 Evans ukondil vysilani a unaven $el
spat. Titanic pluje stale rychlosti kolem 21-22 uzld (39-41 km/h) smérem k ledovému poli.

Ledovec

(=T 0,5
. ra s herp o

r
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Obrazek 4: Plavba Titanicu a poloha jeho vraku

Par minut po varovani od Californianu hlidka v prednim vranim hnizdé (ve sloZeni Reginald Robinson
Lee a Frederick Fleet) zpozorovala mlzny opar vpiedu, pired piidi (znamka blizkosti ledovce, mlha
navic snizuje dohlednost). Fleet posléze rozeznal ledovou masu pied nimi a v 23:39 tfemi tidery zvon-
ce signalizoval ,Predmét pied lodi“. Zaroven pomoci telefonu predal 6. distojnikovi J. P. Moodymu na
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miustek hlaseni ,Led primo pred nami“. Zvuk zvonce vyburcoval 1. diistojnika Murdocha, ktery mél
hlidku na mistku. Murdoch po vyslechnuti zpravy okamzité piikazal strojovné ,STOP“ a kormidelni-
kovi Robertu Hichensovi velel ,Docela vpravo“, coz v lodni terminologii roku 1912 znamena zad' do-
prava, prid doleva. Sled vydanych poveli vsak byl pro Titanic tragicky.Moody potvrdil provedeni
Murdochova rozkazu ,Docela vpravo“. Nasledné Murdoch vydal povel strojovné ,Plny zpétny chod“
a ke kormidlu ,Docela vlevo“. Pozdéji pired vySetrovateli jak americké, tak britské (probéhl zde spor
o kompetence) vySetiovaci komise byla ponékud zvelicena otdzka nepritomnosti dalekohledid ve
skrince strazniho kose - byly zde nejpozdéji pri plavebnich zkouskach Titanicu 2. dubna - pak se vsak
z dnes neznamych dvodu ztratily. Dalekohled vsak slouzi na mofi pouze k obecnému prehlédnuti
mista a detail je pak pozorovan pouhym okem. Ledovec, ktery se ocitl v plavebni draze lodi, se pravdé-
podobné pied nékolika malo hodinami ve vodé prevratil a stékajici voda jej ucinila tmavym, a pro
hlidku neviditelnym. Frederic Fleet, ktery ho v neobycejné jasné noci zpozoroval ze strdzniho kose
jako prvni, ho rozeznal jen podle toho, Ze jeho silueta zakryvala hvézdy. Jeho reakce byla rychla - hla-
Senf telefonem a bezprostiedné nasledujici tfi idery na zvon (pfedmét v kurzu lodi). HlaSeni prevzal
6. distojnik Moody.

Srazka
0d hlaseni z vraniho hnizda do kolize s ledovcem uplynulo 37 sekund.

Titanic mél velkou hmotnost a tedy i velkou setrvacnost, malé kormidlo, ledovec byl zpozorovan pozdé
a podle nékterych nazort 1. distojnik Murdoch po prijeti zpravy z koSe od Moodyho nevydal aplné
spravné povely. Ve skutecnosti Murdoch vydal povely zcela logické - vydal je tak, aby zabranil celni
srazce s nezndmym predmétem - zcela dobie a chladnokrevné. To, Ze vysledné roztrZzeni boku lodi
bylo pro Titanik daleko vice devastujici neZ Celni naraz, je otazkou konstrukce lodi a nikoli chybnych
poveld distojnika ktery udélal vSe pro zachranu lodi. Murdoch byl také nejcastéji obviniovan z celé
katastrofy, ovsem nepravem. Jeho reakce vyhnuti se prekazce byla primo ucebnicova - nedostatek
Casu na takovy manévr nebyl jeho chybou. To mélo za nasledek, Ze se Titanic velmi pomalu zacal od-
klanét od svého pivodniho kurzu, pridi doleva. Zména kurzu nestacila k tomu, aby se Titanic ledovci
vyhnul. Otazkou zlstava, do jaké miry byl nasledny Murdochtiv povel: ,Plny zpétny chod“ kontrapro-
duktivni k predchazejicimu povelu k odklonu sméru plavby. Zpétny chod Sroubii totiZ sniZuje (vlivem
vzniku vodnich vir)) ac¢innost kormidla. Titanic narazil do ledovce pravym bokem hned za pridi.
K narazu doslo v okamziku, kdy dilistojnik vydal povel ke zpétnému chodu stroji a vzapéti uzaviel vo-
dotésné piepazky. I kdyz posadka a cestujici nepocitili pfimy naraz, ale pouze chvéni lodi v pribéhu
10 sekund, vznikla trhlina pod ¢arou ponoru, ale nad urovni dvojitého dna, v délce 90 metr(, ktera
zasahovala aZ do vodotésné komory ¢. 6, zasobniku uhli pro patou kotelnu. Trhlina se tahla ptiblizné
ve vySce 3 metrl nad kylem.

[ kdyz na hornich palubach nevypadal naraz nijak dramaticky, v podpalubi tomu bylo jinak. Na palubé
D, ktera slouzila jako ubytovaci prostory topict, byl naraz citit velmi silné. Topi¢ John Thompson poz-
déji uved], Ze narazem nékteri vypadli z lizek. Hlavni topi¢ William Small vSem prtikazal ,doli“ (do
kotelny), ale toto jiZ nebylo moZné, protoze prostory pod prilezy jiz zaplavovala voda.

Ihned po narazu priSel kapitdn Smith na mustek, aby zjistil, co se stalo. Jesté predtim uzaviel
1. distojnik vodotésné dvere v pirepazkach jednotlivych komor. Komory vsak byly vodotésné pouze
mezi sebou, ale shora, smérem k palubam, tomu tak nebylo. Plnici se predni komory zatézovaly trup
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lodi tak, Ze ten zacal klesat ptidi pod hladinu a voda se postupné zacala pielévat do dalSich komor pres
horni hranu.
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Obrazek 5: Bo¢ni ndkres lodi s popisem jednotlivych ¢asti podpalubi (anglicky), véetné vodotésnych prepazek (Cervené)
a ledovcem zpusobenych trhlin (zelené)
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Pondeéli 15. dubna

Prohlidka posSkozené pridé prinesla zjiSténi, Ze Titanic nelze udrZet na hladiné ani pfi od¢erpavani
vody balastnimi ¢erpadly. Séfkonstruktér Andrews odhadoval, Ze se lod’ udrZi na hladiné piiblizné
jednu az jednu a ptil hodiny a Ze ¢erpadla mohou pridat jen par minut pied potopenim. Vykon ¢erpadel
sice dovoloval precerpani 1 700 tun vody za hodinu, ale v priibéhu 10 minut po narazu dosahovala
uroven zatopeni pridé az 14 metrd v 5 prednich oddilech a hladina rychle stoupala. Toto mnoZstvi
vody jiz nemohla ¢erpadla pojmout.

Zdchranné ¢luny

Kolem ptilnoci, cca 20 minut po sraZce jiz pronikla voda do obytnych prostor 3. tfidy. Kapitan s An-
drewsem se shodli na tom, Ze by mohla vzniknout panika, protoZe pocet mist v zachrannych ¢lunech
nebyl dostacujici. VSichni cestujici i posadka dostali zachranné vesty. Vzhledem k chladnému pocasi

Vv

20.

Pét minut po ptilnoci vydava kapitan rozkaz k pripravé zachrannych ¢lung, v 00:10 bylo provedeno
vyklonéni ¢lunii a v 00:25 rozkaz k opusténi lodi, podle lodnich zvyklosti ,Zeny a déti prvni“. V 00:30
se prvni Cluny zacaly plnit détmi a Zenami, v 00:45 dosedl na hladinu prvni zachranny ¢lun ¢islo 7 na
pravoboku, kde tidili nastup distojnici Lowe a Pitman, s kapacitou 65 osob, avSak naplnény pouze
28 cestujicimi. Na levoboku nastupovani do ¢lund ridil 2. diistojnik C. H. Lightoller, ktery podle rozkazu
Zeny a déti prvni radéji spustil ¢lun netplné obsazeny, nez aby dovolil nastoupit muzim, i v pipadé, ze
dalsi Zeny ani déti pravé necCekaly na nastoupeni. Zachranny ¢lun ¢. 6 a 5 na levoboku byly spustény
o deset minut pozdéji. Clun & 1 na pravoboku byl patym spu$ténym, pouze s 12 cestujicimi. Naopak,
Clun ¢. 11 byl preplnén 70 cestujicimi. Skladaci ¢lun D byl poslednim spusténym c¢lunem. Spousténi
Clunt se na Titanicu neobeslo bez potiZi: nebylo posadkou nacviceno a ani cestujici, pod vlivem stale
sviticich svétel na palubé, nechtéli nastupovat do ¢lunt a ponorit se do tmy nad oceanem a taktéz se
nékteré manzelské pary nechtély rozdélit. Nastupovani ztéZovala i nevhodna organizace zachrannych
praci, i kdyz stevardi John Edward Hart a William Denton Cox Gspésné vedli skupiny cestujicich z treti
tridy do zachrannych Cluni. Z riznych divodi se nepodarilo spustit skladaci ¢luny A a B. Z Titanicu se
ve Clunech zachranilo 706 cestujicich a ¢lent posadky. Posledni dva zachranné ¢luny jiz nebyly pouZi-
telné, skladaci ¢lun B byl dnem vzhiru, dalsi ¢astecné zaplaveny poté, co bylo platno bocnic protrzeno
padem ze stirechy kajut dlistojniki.

Radisté

Mezitim, v 00:15, zacali radisté Jack Phillips a Harold Bride vysilat mezinarodni nouzovy signal ,CQD*,
ktery postupné zachytilo nékolik lodi jako Mount Temple spole¢nosti Canadian Pacific, Frankfurt spo-
le¢nosti Norddeutscher Lloyd, Virginian spolec¢nosti Allan Line, sesterska lod’ Olympic, rusky parnik
Birma i japonska lod’ Ypiranga. Vedle tradi¢nich znakt CQD vysilal Jack Phillips i novy signal ,SOS“ - na
upozornéni druhého radisty, Ze tento signal byl jiz diive u White Star Line pouzit v roce 1909 pri
ztroskotani lodé SS Florida. Jako prvni toto volani zachytil radista Cottam na parniku Carpathia
v témzZe Case, kdy bylo odvysilano. Ihned informoval kapitana Arthura Rostrona o nouzovém vysilani
a ten okamzité naridil zménu kurzu. Carpathia byla nejblizsi lodi, kterd mohla prispéchat na pomoc.
Vzdalenost 58 mil (93 km) nemohla vSak prekonat dfive nez za 4 hodiny. V 00:26 vysilali radisté opra-
venou polohu Titanicu a zadali o pomoc parnik Frankfurt. Sdélili mu, Ze se Titanic potapi. Lodé v dosa-
hu odpovédély, Ze pripluji na pomoc, ale Zddna nebyla tak blizko, aby dosahla Titanicu diive, neZ se
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potopil. Jedinym suchozemskym mistem, které zachytilo nouzové volani z Titanicu, byla radiova stani-
ce Cape Race na Newfoundlandu. Ackoliv na nékterych lodich pochopili zavaznost situace okamzité, na
jinych jesté v 01:30, tedy 90 minut po prvnim vysilani CQD, neméli o situaci realny obraz. Z Olympicu,
sesterské lodi, se tazali, pluje-li Titanic jiZnim smérem a z parniku Frankfurt stale zadali o vice infor-
maci.

V 02:05 kapitan Smith osobné navstivil radisty, aby jim oznamil, Ze jiz udélali vSe, co mohli, a naridil
jim opustit kabinu a pokusit se o zachranu. TotéZ zopakoval svym distojnikiim a vSem ¢lentim posad-
Ky, které potkal. V ten moment zbyvalo Titanicu do potopeni uz jen 15 minut. Je tfeba zdtraznit, Ze v té
dobé byla zachrana jiz zcela nemozna (prestoze jeden z radistl se Stastnou ndhodou zachranil) - své
hrdiny si tak dodnes pfipomina jak britska, tak americka poSta (posStovni zaméstnanci neopustili svou
povinnost pecovat o zasilky do Uplného konce) a britsti namoinici - strojnici dodnes nosi sva hod-
nostni oznaceni na kralovském purpuru na pocest svych kolegli z Titanicu, ktefi neopustili sva mista
a do posledniho okamziku zajiStovali hroutici se elektrickou sit - a vSichni pti plnéni svych povinnosti
na lodi zahynuli. Diky témto lidem je dodnes Titanic povaZovan nejen za katastrofu, ale pfedevsim za
symbol sily lidského ducha a , britské” moralky.

Potopeni

Obrazek 6: Potapéjici se Titanic (pozdéjsi kresba ocitého svédka Willyho Stéwera)

Ptiblizné 130 minut po narazu se zacala voda prelévat ze Sesté do sedmé komory. Kolem 02:10 se za-
Cala zvedat z vody zad a zacaly se vynorovat lodni Srouby. V 02:17 dosahla hladina lodni paluby
a kratce poté se zhroutil predni komin, kdyz popraskala jeho kotvici lana. Komin pddem rozdrtil néko-
lik lidi na palubé a i ve vodé. Na palubé se lidé snazili dostat na zad' Titanicu nebo skakali pies palubu
v nadéji, Ze se jeSté dostanou do nékterého zachranného ¢lunu na hladiné. Se zvySujicim se ndklonem
zacaly padat nezajisténé predmeéty na palubé i ve vnitiku lodi. S dalsim zaplavovanim podpalubi doslo
k zaplaveni poslednich kotelen a tim byly vyrazeny i generatory pro vyrobu elektrické energie - Tita-
nic se ponoril do tmy. Kratce poté se trup Titanicu rozlomil za polovinou délky trupu. Predni ¢ast Sla
okamzité pod hladinu. Zadni ¢ast se po odlehéeni na chvili narovnala, ale jak se roztrZenym trupem
drala voda dovnitt, po chvili se pocala potapét a ve svislé poloze se ponorila. 15. dubna 1912 ve 02:20
zmizel Titanic pod hladinou.

Po potopeni Titanicu se pouze dva z 20 ¢luni vratily na misto potopeni a hledaly prezivsi. Zachranny
Clun cislo 4 byl pomérné blizko a vyzvedl pét lidi; dva z nich pozdéji zemreli. Asi o hodinu pozdéji se
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vratil jeSté zachranny clun Cislo 14 a zachranil Ctyti osoby, z nichz jeden pozdéji zemrel. Nékteri lidé
skocili z paluby a pak se snaZili dostat do ¢lunid. Nékterym se to povedlo, nékteii byli odmitani v obavé,
Ze by mohlo dojit k pireplnéni ¢lunu a jeho prevraceni. Posadky ¢luni se snaZzily odplout co nejdale od
mista potopeni z obavy ze saciho efektu; jak se pozdéji ukazalo, tento efekt byl velmi maly.

Neznama lod’

PobliZ Titanicu byla spatfena lod’, asi ve vzdalenosti 5 mil (8,0 km), ktera stala ptes noc v ledovém poli.
Tato lod’ predstavuje dodnes zahadu. Z paluby Titanicu bylo vidét lod, kterou nemohli identifikovat.
Mohlo se jednat o parnik Californian, ale i o norskou lod’ Samson. Tato lod’ nereagovala na radiové
vysilani a tak se 4. proviantni dlstojnik, Joseph Grove Boxhall, pokusil o pifimé spojeni Morseovou
lampou. JelikoZ lod’ nereagovala, zacal vystrelovat svétlice, které mezitim prinesl kormidelnik George
Rowe, a Rowe pokracoval v signalizovani Morseovou lampou.

ZACHRANA

NejbliZe reagujici lodi byla Carpathia kapitana Arthura A. Rostona, patfici rejdarstvi Cunard, o vytlaku
8 600 tun, ktera plula z New Yorku smérem ke Gibraltarskému prilivu. Stejné jako na Titanicu, i zde
radisté prijali zpravy o vyskytu ledovci. Radista Cottam se jiZ chystal vypnout radiostanici, kdyz zasle-
chl prvni volani Titanicu o pomoc - CQD a soufadnice 41°46's. $.,50°14’ z. d. Zprava byla neprodlené
dorucena az ke kapitanovi. Carpathia byla vzdalena 58 mil (93 km) od Titanicu. Kapitan okamzité na-
ridil kurz 308° a rozestavil hlidky pro sledovani hladiny a hlaseni pozorovanych ledovci. Byl si dobie
védom toho, co ceka cestujici v ledové vodé, a udélal vse pro to, aby k nim dorazil co nejdrive, za coZ si
vyslouzil jak pochvalu, tak i kritiku za podstoupeni piiliSného rizika, nebot’ s lodi, jejiz maximalni rych-
lost méla byt 14 uzlt (26 km/h), proklickoval ledovym polem a mezi krami rychlosti o vice nez 3 uzly
vyssi. Posledni radiova depese byla na Carpathii zachycena v 01:45.

Rychlosti 17,5 uzla (32,4 km/h) proplula Carpathia k mistu ztroskotani. Ve 03:45 byla Carpathia témér
na misté, pred ¢tvrtou hodinou ranni nechal kapitan zastavit stroje. Po ¢tvrté hodiné ranni byla z Car-
pathie spatiena signalni raketa z jednoho ze zachrannych ¢lunt Titanicu, priblizné 400 metra daleko.
Za necelych deset minut, ve 04:10, zacali nAmornici vyzvedavat prvni trosecniky.

Prvni vyzvednuty ¢lun a zachranéni byli ze ¢lunu ¢. 2, jemuz velel 4. distojnik Titanicu Boxhall. Potom
nasledovalo vyzvednuti dalSich ¢lunt. Situaci komplikovaly viny a ledovce plujici po hlading, kterym se
musely Cluny i Carpathia vyhybat. Poslednim ¢lunem byl ¢lun ¢. 12 pod velenim 2. dlistojnika Lightol-
lera z Titanicu. Clun byl ptetizen, nemohl dobie manévrovat ve vlnach, a hrozilo, Ze se prevrhne néko-
lik stovek metri od Carpathie. Kapitdn Rostron proto otocil Carpathii pridi smérem ke Clunu a tak
zkratil vzdalenost na ,pouhych“ 100 metri. Ani tak ale trosec¢nici neméli zachranu jistou, béhem pfri-
blizovani se nékolik vIn ptelilo ptes prid ¢lunu a museli obeplout prid’ Carpathie na zavétrnou stranu,
kde byla hladina klidnéjsi. V 08:30 byli zachranéni posledni ztroskotanci. V 08:50 se Carpathia vydala
smérem k New Yorku, ptivodnimu cili plavby Titanicu.
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v V4

Obeéti a zachranéni

Z celkového poctu presahujici 2 200 osob na palubé zahynulo nasledkem potopeni Titanicu kolem
1 500 osob, coz priblizné predstavuje 2/3. Hlavnim diivodem lidskych ztrat bylo podchlazeni ve stu-
dené vodé o teploté -2 °C severniho Atlantiku v blizkosti ledovc(, kdy k amrti na podchlazeni dochazi
béhem 15 minut. Mezi obét'mi byli kapitan lodi, vrchni diistojnik, prvni a Sesty distojnik. Dale $éfkon-
struktér lodi se svymi 8 spolupracovniky z lodénice, vrchni strojmistr se vSemi strojniky a dalsi cleno-
vé posadky. Zemrela vétSina z 57 milionari cestujicich prvni tiidou, véetné multimilionart Johna Jaco-
ba Astora, Benjamina Guggenheima, Idy a Isidora Strausovych a stovky dalsich cestujicich. V chladnych
vodach zahynulo i vSech 5 poStovnich urednikt; W. L. Gwynn, J. S. March, J. R. J. Smith, J. B. Williamson
a 0. S. Woody, cely lodni orchestr; T. R. Brailey, R. M. Bricoux, J. F. P. Clarke, W. H. Hartley, ]. L. Hume,
G. A. Krins, P. C. Taylor, ]. W. Woodward i J. G. Phillips, jeden z telegrafistii, ktefi do posledni chvile ra-
diem zadali o pomoc.

Posledni prezivsi z Titanicu, ktera méla na udalost vzpominky, byla tehdy sedmileta hol¢icka Eva Har-
tova, ktera zemrela ve véku 91 let v Londyné dne 16. inora 1996 (rok pred tim, nez byl uveden do kin
oscarovy film zaloZeny na vzpominani posledni preZivsi, které tehdy mélo byt 17 let). Bylo jeSté sedm
déti mladsich nez Hartova, ty si ale na udalost védomé nepamatovaly: Edith Brown Haismanov4, Bar-
bara Westova a Millvina Deanova (Anglie); Michael Navratil, Louise Larocheova (Francie), Eleanor
Shumanova, Winnifred Tongerloo a Lillian Asplundova ze Spojenych stat. Nejmladsi a soucasné po-
sledni preZivsi cestujici Titaniku, Millvina Deanovj, se narodila 2. inora 1912 a v dobé plavby ji byly
2 mésice. Zemrela 31. kvétna 2009.

VYSETROVANI

Jesté pred tim, nez Carpathia se zachranénymi doplula do New Yorku, bylo vzhledem k rozsahu kata-
strofy rozhodnuto o vySetreni celé udalosti. Senat Spojenych statli americkych zahajil vySetrovani na-
sledujici den, poté co 19. dubna 1912 Carpathia priplula. VySetrovani vedl senator William Alden Smi-
th az do 25. kvétna 1912. Béhem vySetiovani byly zapsany vypoveédi vSech prezivsich a ostatni svédec-
tvi s pripadem souvisejici. Teprve po ukonceni podani svédectvi bylo britskym ob¢aniim povoleno
opustit Spojené staty americké.

Mezi tim britsky tisk ocernil senatora Smitha jako osobu, ktera z nestésti chtéla vytlouci politicky kapi-
tal. Smith vSak mél spiSe povést zastdnce bezpecnosti, konkrétné na Zeleznici, a chtél prozkoumat
vztahy mezi spolecnosti Railroad Tycoon a Titanicem, protoZze mély spolecného majitele: ]. P. Morgana.

TaktéZ na britské strané byla ustanovena vySetiovaci komise British Board of Trade, kterou vedl lord
Mersey. Komise pracovala od 2. kvétna 1912 do 3. Cervence 1912. Komise vyslechla prezivsi cestujici
i ¢cleny posadky Titanicu, kapitdna Arthura Rostrona lodi Carpathia, posadku lodé spolecnosti Leyland
Line Californian a dalsi. Smith - senator vnitrozemského statu Unie (Michigan), ktery vycitil moZnost
se zviditelnit, se pokusil uc¢init hlavniho vinika katastrofy z Bruce Ismaye, ktery byl formalni hlavou
White Star Line vybudované jeho otcem. White Star Line mu vsak jiz davno nepatrila, v té dobé byla
spolecnost davno ve vlastnictvi amerického Morganova trustu. Ismayovou vinou bylo pak patrné pou-
ze to, Ze prezil - média jej vykreslila jako sobeckého britského miliardare, ktery zabral misto détem
a Zenam, aby zachoval vlastni Zivot. Sek, ktery Ismay vystavil vem namotnikéim v zdchranném ¢lunu
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»,na thradu vystroje“ byl dezinterpretovan jako uplatek. Bruce Ismay byl flegmaticky, znudény clovek,
ktery se absolutné nezajimal o lodé a jejich navigaci - jeho zasahovani do vedeni lodi je spiSe absurdni
vymysl Ziveny filmy, jakym je nacisticky Titanic. Jeho nastup do zachranného ¢lunu poté, co obétavé
pomahal posadce jej naplnit a dale nevidél nikoho, kdo by mohl byt uprednostnén, rovnéz nevykazuje
znamky néjakého sobectvi. Ismay se v Americe stal obétnim berankem (byl dokonce zadrZen) - ovSem
nepravem. Podobného osudu se v Britanii pozdéji dockal kapitan SS Californian Stanley Lord - ktery
dokonce napsal nékolik knih na svou obhajobu.

Pripad SS Californian

Piipad lodi SS Californian se stal soucasti Setifeni britské vySetiovaci komise. Z podanych svédectvi
kapitana Stanley Lorda a trettho dtstojnika C. V. Grovese vyplyva, Ze z paluby lodi byla jiznim smérem
pozorovana svétla jiné lodé, pravdépodobné osobniho parniku. C. V. Groves v 23:10 ukoncil sluzbu.
Jesté v 23:30 se radista Cyril Evans na palubé parniku Californian snazil Titanic varovat pted ledovci,
ale ten na jeho varovani nereagoval. Z paluby Californianu pozorovali lod’, jejiz svétla poblikavala
a zdalo se, Ze se otocila zadi k pozorovatelim. Taktéz na rozkaz kapitana S. Lorda byly z Californianu
odvysilany zpravy pomoci Morseovy lampy v ¢ase 23:30 a 01:15. Na tyto zpravy vsak neznama lod’
neodpovédéla. V zapisu je taktéZ uvedeno, Ze Morseova lampa na Californianu byla viditelna na vzda-
lenost 4 mil (asi 6 km), takZe na Titanicu nemohla byt vidét. V 23:30 Sel kapitan Lord spat a na palubé
zlstal 2. distojnik Herbert Stone. V 01:15 ozndmil kapitanovi, Ze zahlédl svétlici a po ni dalsi Ctyri.
Vsechny svétlice v§ak mély bilou barvu, takZe podle barvy svétlic nebylo mozno urcit lod’ lodni spolec-
nosti, ktera rakety vystrelila. Kapitdn Lord pouze natidil dalsi sledovani neznamé lodé a odvysilani
dalSi Morseovy zpravy lampou a Sel opét spat. V 01:50 byly z paluby Californianu pozorovany dalsi
svétlice, dlstojnik Stone pritom poznamenal, Ze neznama lod’ vypada podivné, jako naklonéna. vV 02:15
se kapitan Lord opét dotazal na neznamou lod’ a jeji svétlice, opét dostal odpovéd,, Ze jsou bilé. Califor-
nian se do zachranné akce zapojil teprve v 05:30 kdy radista Cyril Furmstone Evans opét zapnul radi-
ostanici a Californian obdrzel radiovy prikaz od generalniho reditele George Stewarta k pomoci Tita-
nicu; teprve tehdy se kapitan Lord dozvédél o potopeni Titanicu.
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Obrazek 7: Zachranna vesta z Titanicu

Pozdéjsi vySetiovani britské komise ztotoZnilo tuto nezndmou lod’ s parnikem SS Californian a komise
obvinila kapitana Lorda a jeho dlistojniky z hrubého pochybeni. Kapitdn Lord toto odmital a po cely
zbytek Zivota se pokousel ocistit své jméno od rozsudku, ktery mu znicil kariéru. Odmital, Ze by lod,
kterou on a jeho distojnici vidéli z mistku, byl Titanic, podle nich se mezi Californianem a Titanicem
nachazela treti lod, kterou vidély obé strany, a ktera odplula jeSté pred tim, neZ se Titanic potopil.
[ kdyZ neexistuji primé dlikazy pro jeho obhajobu, je toto pravdépodobnéjsi nez zavér vysetirovaci ko-
mise. Chybou vsak ziistava, Ze kapitan Lord nenechal vzbudit radistu a neprikazal mu zjistit, co se

v okoli déje; toto opomenuti stalo Zivoty mnoho lidi. Parnik SS Californian byl nejblizsi lodi k potapéji-
cimu se Titanicuy, a to ve vzdalenosti 19,5 mil (31,4 km).

Bezpecnost a predpisy

V pribéhu vysetrovani bylo zjisténo, Ze mnoho bezpecnostnich ptredpist bylo jiz zastaralych a nevy-
hovujicich; to vedlo k aktualizaci piedpisi podle novych potteb. Jednalo se o adu inovovanych a no-
vych bezpecnostnich predpist pro zaoceanské lodé, které ukladaly vylepseni vodotésnych prepazek
v trupu a jejich konstrukci, technickou zménu pro nastup a vystup cestujicich, nové pozadavky na za-
chranné cluny, lepsi provedeni a funkcnost zachrannych vest, poradani cviceni k opusténi lodi, lepsi
predavani zprav a informaci, radiokomunikac¢ni zakony a dalsi. VySetrovatelé také zjistili, Ze na Tita-
nicu byly kapacitné odpovidajici zdchranné ¢luny pouze pro cestujici prvni tfidy, nikoliv pro nizsi tri-
dy. Pri vySetrovani se také zjistilo, Ze cestujici treti tfidy ani nevédéli, kde se na palubé Titanicu za-
chranné cluny nachazeji, a ani nevédéli, jak se dostat na horni, clunovou palubu. Imigrac¢ni zdkony Spo-
jenych statli americkych taktéz v té dobé narizovaly, Ze cestujici tieti tFidy maji byt oddéleni od ostat-
nich cestujicich; toto pak vedlo ke ztiZenému pristupu z treti tiidy na horni paluby.
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Mozné priciny katastrofy

Je evidentni, Ze hlavni pric¢inou ztroskotani Titanicu byla kolize s ledovcem, ktery zptisobil trhlinu pod
Carou ponoru prochazejici ptes nékolik vodotésnych komor v predni ¢asti na pravoboku. Tento fakt je
ale disledkem piedchazejicich udalosti i konstrukce Titanicu samotného. K potopeni Titanicu mohla
znacnou mirou prispét i nezvykla konstelace Mésice a Slunce vici Zemi, ktera vytvorila silny priliv,
umoznujici prinik statisticky vyrazné nadprimérného mnozstvi velkych ledovcti do Atlantského oce-
anu.

Konstrukce a metalurgie

Prvni tivahy o trhliné zpisobené ledovcem byly takové, Ze ledovec doslova profizl trup lodi. Podle so-
narovych vyzkumt vraku, provedenych pozdéji, bylo zjisténo, Ze kolize mezi ledovcem a trupem zpii-
sobila ,pouze” deformaci lodnich plati trupu. Tyto ocelové platy mély tloustku 1 az 1% palce, tj. 2,5 az
3,8 cm. Podrobnou analyzu malych kouskt oceli z trupu Titanicu bylo zjiSténo, Ze byla pouZita uhliko-
va ocel, ktera ztraci houzevnatost a zkfehne ve studené nebo ledové vodé, tedy ztraci pruznost a je
nachylna k protrZeni. Chemickou analyzou bylo zjisténo, Ze ocel méla vysoky obsah fosforu (4x) a siry
(2x) ve srovnani s moderni oceli a pomér manganu a siry byl 6,8:1, kdy u modernich oceli je tento po-
mér vétsi nez 200:1. Souhrn téchto pomért, jako je vysoky obsah fosforu, napomaha vzniku lomu, sira
tvori zrna sulfidu Zeleznatého, které usnadiiuji Sifeni trhlin, a nedostatek manganu sniZuje tvarnost
oceli. | pfes toto byla pouzita ocel nejkvalitnéjsi, jaka byla v dobé stavby k dispozici i pfi pouziti v niz-
kych teplotach. Chovani oceli pfi namahani taktéz ovliviiuje smér, jakym je valcovana, tedy jakym smé-
rem je vytvorena struktura, smér zrn, oceli pii vyrobé a jakym smérem pusobi sily pri zatiZeni. Ocelové
platy pro Titanic byly dodany firmou David Colville & Sons z ocelaren Dalzell Steel and Iron Works
v Motherwellu nedaleko Glasgow, coz vysvétlilo vysoky obsah fosforu a siry. Posledni analyzy Sesti
malych casti trupu pti pokojové teploté a pri teploté 0 °C (32 °F) ale ukazuji, Ze pouzita ocel nebyla
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simulované ,pomalé prohybani“ vice odpovida skutecnému pribéhu deformace pti narazu na ledovec.

Dal$im faktorem ovliviiujicim rozsah trhliny byly nyty, drzici trup pohromadé. Nékteré nyty totiz byly
kiehdi, nez se predpokladalo. PouZité nyty byly osazovany na trup pomoci nytovaciho stroje, ale ten
nebylo mozno pouzit v malych prostorach jako je prid a zad' lodi. Zde se pouzivalo ru¢ni nytovani.
Z nékolika miliont nytt drzicich Titanic pohromadé bylo vyloveno ¢tyficet osm; Sest z nich bylo identi-
fikovano jako nyty z trupu. Pozdéji Ameri¢ané s pomoci experimenti s nyty vyrobenymi co nejpiesnéji
podle nytl na Titanicu zjistili, Ze nyty obsahovaly velkou koncentraci strusky, kterd zptsobila jejich
vétsi kirehkost. Proto pri narazu Titanicu na ledovec, kdy byl podle vypocti na kazdy nyt vyvinut tlak
asi 6 350 kg, nyty praskaly, a to ziejmé jiz pti tlaku 4 530 kg, i kdyz mély vydrzet azZ dvojnasobek.
V archivech bylo pozdéji zjisténo, Ze pro kovani nytl bylo nakoupeno Zelezo ¢. 3 ,best” (v prekladu
nejlepsi) s pevnosti v tahu cca 73 % pevnosti oceli, ale spravné meélo byt nakoupeno Zelezo ¢. 4 ,best-
best“ s pevnosti v tahu 80 % pevnosti oceli. I pies nevhodné nyty na pridi nejvétsi Skody utrpély pro-
story s kotelnami 5 a 6, kde byly pouzity ocelové nyty.
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Kormidlo a moznost manévrovani

Obrazek 8: Kapitansky mustek na Olympicu, sesterské lodi Titanicu, vievo a vpravo od
kormidla jsou stojany s lodnimi telegrafy

Kormidlo Titanicu mélo pro svoji rozmérovou velikost zdanlivé dostacujici plochu pro ovladani sméru
plavby a manévrovani. Dnes je zfejmé, Ze pro takto velkou lod’ bylo kormidlo poddimenzované (mala
plocha). Pfi navrhu nebyly provedeny Zadné vypocty nebo pokusy s modelem v malém méritku, které
by ovérily ovladatelnost lodé dlouhé 269,10 metri v piipadé nouzového manévrovani, doslova se jed-
nalo o Achillovu patu Titanicu. Redlné, pii ndvrhu kormidla byl neuvazené pouzit model, kdy pouZiti
vysokého kormidla je ucelné pro lodé s béznou (v té dobé) rychlosti plavby, kdy kratsi kormidlo je
vyhodnéjsi pfi manévrovani pii malych rychlostech. Pfi porovnani velikosti kormidla podle dne$nich
predpisd, kdy je pozadovano, aby kormidlo mélo velikost 1,5 % az 5 % z profilu lodi pod vodou, byl
tento pomér u Titanicu 1,9 %, tedy bliZe k dolni mezi. Toto uspotradani je vSak vyhodnéjsi pro lepsi
laminarni proudéni vody. Béhem prvni svétové valky byl Olympic, stejné jako vétSina vyznamnych
lodi, vybaven stejnym poloovalnym kormidlem jako Titanic, aby mohly tyto lodé dosahnout vyssi rych-
losti a uniknout ponorkam.

K tragédii ¢astecné prispéla i konstrukce pohonu lodnich Sroubii, kde mél Titanic dva postranni Srouby
s moznosti reverzace chodu, pohdnéné parnimi stroji, ale prostfedni Sroub byl pohdnény parni turbi-
nou bez moznosti reverzace. Podle 4. distojnika Josepha Boxhalla, ktery priSel na miistek po srazce,
prvni distojnik Murdoch sice vydal strojovné povel ,zpétny chod”, aby odvratil srazku s ledovcem, ale
protoze stredni Sroub byl pohanény turbinou, nemohla byt tato reverzovana na zpétny chod, a tak byla
zastavena. Z obrazku je patrné, Ze stredni Sroub je umistén v ose kormidla a p¥i zastaveni chodu Srou-
bu, doslo i k podstatnému sniZeni obtékani kormidla proudici vodou, které je potieba pro vyvozeni sily
otacejici lod. Pokud by Murdoch vydal pouze povel ,docela vpravo“, tedy bez rozkazu ,zpétny chod®,
mohl se Titanic jesté ledovci vyhnout.Zachranény strojnik Frederick Scott ale pii vypovédi uved], Ze
vSechny c¢tyti sady telegrafti se zménily na ,,STOP*, ale aZ po kolizi s ledovcem.

Vyhybaci manévr

Vlastni vyhybaci manévr ridil prvni diistojnik Titanicu William M. Murdoch. Pro zjisténi priibéhu vy-
hybaciho manévru byly pozdéji provadény vypocty a zkousky se sesterskou lodi Olympic. Napiiklad
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bylo zjiSténo, Ze pro vykonani rozkazu ,zpétny chod” je potreba 20 sekund. Tento povel nebyl ani
v pribéhu plavby predtim vydan, pfitom je nutno brat v ivahu i to, Ze strojnici vykonavali i dalsi ¢in-
nosti, potirebné k chodu lodnich strojt. I pokud by k ptedani rozkazu bylo potieba pouze 10 sekund,
neni technicky mozné, aby doslo ke v€asnému zastaveni stroji, provedeni reverzace chodu a vyvinuti
zpétného tahu lodnich Sroubti pred srazkou. O tom, Ze ke zpétnému chodu pi'ed srazkou nedoslo, ho-
vori tii fakta:

1. Pri zpétném chodu strojt by doslo k silnym vibracim, pocitovatelné na celé lodi, nikoliv pouze
vibrace na pridi, zplisobené narazem na ledovec.

2. Podle svédectvi lodniho strojnika Fredericka Scotta prisSel povel telegrafem k zastaveni aZ po
narazu.

3. Hlavni topi¢ Frederick Barrett potvrdil, Ze i v kotelné telegrafy indikovaly stejny povel.

V tivahach o moZném odvraceni kolize se hovoftilo i o tom, Ze mohl Murdoch sraZce predejit tim, Ze by
vydal povel ke zpétnému chodu pouze pro levy lodni Sroub. Ani tento povel by vSak nevedl k odvraceni

vs v

katastrofy, protoZe pro reverzaci chodu je potreba delsi ¢as, nez ktery zbyval do narazu.

Britska vySetrovaci komise zjistila, Ze Titanic byl vii¢i ledovci natocen vlevo, v tthlu 22,5°. Na zakladé
pokusti, provadénych se sesterskou lodi Olympic bylo zjiSténo, Ze pii plné rychlosti, plnému vychyleni
kormidla a dobé k narazu 37 sekund, odpovidala vzdalenost od ledovce v okamziku zpozorovani pii-
blizné 410 metri. Kdyby se Titanic pfi vyhybacim manévru natocil vice doleva, doslo by ke stietu
s ledovcem po celé délce trupu na pravoboku v disledku jiné trajektorie zadi, ktera je delsi a 1iSi se od
trajektorie pridé. Po rozkazu ,docela vpravo“, vydaném Murdochem, musi pfijit ve vhodny okamzik
rozkaz ,docela vlevo“, v tomto pripadé zadi pryc od ledovce. Murdoch sice pouzil u¢ebnicovy model
vyhybaciho manévru, ale problém u Titanicu byl v tom, Ze pti dané rychlosti mél prili§ velky polomér
otaceni.

I zde se objevila rada hlast, které tento manévr Kritizovaly: podle nich mél Murdoch zastavit stroje
a prepnout je na zpétny chod. Titanic by pak do ledovce narazil pridi. Pfi pfimém narazu ptidi na ledo-
vec by bylo poSkozeno priblizné 30 stop trupu od hrany pridé a byly by prorazeny nanejvyse 3 vodo-
tésné komory. Zaroven by pravdépodobné prisli o zivot i ¢lenové posadky, kteri méli své kajuty na
ptidi. Tato kritika ovSem nebere v ivahu, Ze Murdoch nemél k dispozici presnou vzdalenost mezi Tita-
nicem a ledovcem, aby si mohl odvodit, Ze se srazce nevyhne, a ani nezohlednuje moralni odpovédnost
za usmrceni ¢lenti posadky pri primém stietu s ledovcem.

Vodotésné prepdzky

Kritika zpochybnila i uzavieni vodotésnych prepazek, ¢cimz se rychle zmeénil naklon vlivem extrémniho
zatizeni pridé, a Titanic se idajné mohl potadpét pomaleji. Na druhou stranu, Murdoch nemohl znat
rozsah poskozeni a tim i rychlost zaplavovani podpalubi a podle standardniho postupu pii kolizi uza-
virel prepazky, protoze pozdéjsi uzavieni by mohlo byt opravdu jiz pozdni. Zadny konstruktér lodi by
nepredpokladal opacny postup. Kdyz byla tato varianta pozdéji zkoumana pocitacovou simulaci na
modelu lodi, vysledkem bylo zjisténi, Ze by se Titanic potopil dokonce o 40 minut drive. Zabranéni
zavieni prepazek ani nebylo technicky mozné, protoZe pti dosaZeni kritické hladiny vody uvnitf lodé
by se aktivovalo automatické uzavirani.
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Rychlost plavby

V zavéru britské vySetrovaci komise je uvedeno, Ze ,rozsah ztrat po kolizi s ledovcem ovlivnila i nad-
pramérna rychlost lodi“. Podle zaznami plul Titanic v dobé srazky normalni rychlosti kolem 21 uzld
(39 km/h), coZ bylo o néco méné, nez je jeho maximalni rychlost 23 uzla (43 km/h). Tato rychlost ne-
byla sice obvykla, ale presto nebyla nijak vyjimec¢na ani v oblastech, kde je mozno ocekavat vyskyt le-
dovci. Taktéz se predpokladalo, Ze ledovec bude dostatecné velky, aby jej bylo mozno zahlédnout
v dostateCném predstihu a provést thybny manévr. ]. Bruce Ismayovi a kapitdnu Smithovi bylo potom
davano za vinu, Ze jeden z nich prikazal plavbu takovou rychlosti. Jde o sporny bod ptic¢iny katastrofy,
ale je Casto zminovan a zdlraznovan, napiiklad ve stejnojmenném filmu z roku 1997.

Vitr

V dobé kolize bylo mofte klidné. Mimo to byla i bezmési¢na noc. Za normalnich, obvyklych, podminek
v severnim Atlantiku fouka vitr, ktery Zene viny na zakladnu ledovct, kde se tristi a vytvari pénu. Ta je
dobfte viditelna a upozoriiuje na ledovce i za bezmési¢né noci. Vitr vanouci od severozapadu a nizka
teplota blizko nuly jsou nepftijemné pro pozorovaci hlidky; taktéZ vitr mohl hnat ledovce ve sméru
proti lodi.

Zhrouceni trupu

Srazka s ledovcem, ktera zpisobila dlouhou trhlinu v trupu Titanicu v délce Sesti komor, zptlisobila
poskozeni trupu v rozsahu vétSim, neZ konstruktéri pti projektovani trupu ocekavali.

Pozar

Dle dokumentu ,Titanic: The New Evidence” mohl byt hlavni pri¢inou potopeni plavidla pozar, ktery
nékolik dni pred vyplutim ze Southamptonu vypukl v podpalubnim uhelném bunkru ¢. 6. PoZarem
zplsobené vysoké teploty mohly sniZit pevnost trupu, ktery nasledné fatdlné poskodil ledovec. Jeden
ze zachranénych topict J. Dilley pozdéji vypovédeél: ,Nemohli jsme dostat ohen pod kontrolu a mezi

topici se tikalo, Ze az pristaneme v New Yorku, musime po odchodu pasazérti hned vyprazdnit ostatni
velké uhelny a pak ptivolat na pomoc hasicské lodé z tamniho piistavu®.

OBJEVENI VRAKU

Kratce po potopeni lodi se objevily prvni snahy o nalezeni lodi a vyzvednuti jejiho trupu. Hloubka
v dané oblasti se ale pohybuje okolo ¢tyr kilometri, takze tyto plany nebyly vzhledem k trovni tehdej-
§i techniky realizovatelné.

Prvni vazny pokus o nalezeni vraku Titanicu podnikl texasky naftai a multimilionar Jack Grimm v Cer-
venci 1980, neuspél vsak ani tehdy, ani v Zddném ze dvou dalSich pokusti. Nasledoval jej oceanograf
a geolog Robert D. Ballard, jehoZ expedice objevila prvni trosky 1. zaii 1985. Finan¢ni i technické zajis-
téni celé operace spadalo pod americké ndmotnictvo, jelikoz hlavnim cilem expedice nebylo patrani po
Titanicu, ale predevsim nalezeni a prozkoumani vraki dvou potopenych americkych jadernych pono-
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rek — USS Thresher a USS Scorpion, které zmizely i s posadkami (Thresher v roce 1963 a Scorpion
vroce 1968). Robert D. Ballard poskytl ndmornictvu své bohaté zkuSenosti ocednografa a predevsim
nové video technologie k priizkumu motského dna, které meély vysokou rozliSovaci schopnost a umoz-
novaly detailni prizkum a mapovani sledované oblasti. S vedenim namoinictva se pak Ballard dohodl
na tom, Ze pokud se mu podafi objevit a prozkoumat obé potopené jaderné ponorky a neprekro¢i pri
tom povoleny rozpocet, ziska moznost ve zbylém Case expedice patrat i po vraku Titanicu. Namoinic-
tvo USA poskytlo lod' i posadku, financovalo vyrobu vlecené plosiny, na které byly umistény videoka-
mery a osvétleni, a finan¢né zajistilo celou prisné utajenou operaci. Distojnik v zaloze Robert D. Bal-
lard byl povolan do aktivni sluZby a vazan prisahou mlcenlivosti. Vraky obou ponorek se tymu nako-
nec podarilo objevit a prozkoumat, ale na hledani Titanicu zbylo jen poslednich ¢trnact dnii patrani.
Vzhledem k tomu se Ballard rozhodl cilovou oblast patrani prohledaval v navazujicich pasech, mezi
kterymi ale nechaval milové rozestupy a doufal, Ze ho na stopu vraku ptivede dlouhy pas trosek, ktery
se podle Ballardova odhadu musel vytvortit po rozlomeni potapéjici se lodi. Tato taktika se ukazala byt
spravnd a pouhé ¢tyfi dny pred ukonéenim expedice zaznamenal robot Argo a jeho kamery prvni stopy
po vraku lodi. KdyZ Ballard na pozdéjsi tiskové konferenci oznamil, Ze objevil vrak Titanicu, byl nucen
zatajit informace o pravém tucelu expedice a tvrdil, Ze pro americké namornictvo pouze testoval nové
technologie.

VRAK LODI

Po rozlomeni trupu se kazda ¢ast potapéla odliSné. Pfedni ¢ast pomérné mékce dosedla na dno, zadni
cast klesala ke dnu daleko rychleji, i vlivem imploze stlaceného vzduchu ve vodotésnych komorach na
zadi. Zadni ¢ast se zaryla hluboko do bahna.

Jednu z nejzajimaveéjsi casti trosek, objevenych tymem Roberta D. Ballarda, predstavoval lodni kotel na
soufadnicich 41°43'32" s. §., 49°56'49" z. d. O den pozdéji byla nalezena piedni ¢ast trupu (prokazalo
;predmeétd, coz se setkalo s hlubokym nesouhlasem zejména americké a britské verejnosti, stale Ziji-
cich ucastniki katastrofy a pribuznych obéti. Francouzska expedice byla oznacena za vykradace hrobi
a byly vzneseny pozadavky, aby se Titanicu dostalo oficialniho prohlaseni za hrob a pamatnik nestésti.
K tomu ale nedoslo, nebot lezi v mezinarodnich vodach a nema majitele. Jedinym oficialnim drzitelem
prav na vyzvedavani artefaktl z Titanicu je spoletnost RMS Titanic, Inc., jejiZ pracovnici se k vraku
potapéji a zkoumaji, jak se vrak od predeslych let zménil. Kongres Spojenych stati americkych v roce
1987 schvalil zakon, ktery zakazuje prodej a vystavovani predmétd vyzvednutych z Titanicu na uzemi
USA a vyzval k respektovani vraku jako mezinarodniho pamatniku a hrobu 1 517 obéti.

LEGENDY, MYTY, TEORIE

Jako kazda velka tragédie, které se dostane pozornosti a publicity, tak i ztroskotani Titanicu ptitahlo
k sobé velkou pozornost, zejména, objevi-li se drive napsana kniha nebo povidka, v jejimz obsahu je
popsano ztroskotani podobné lodi, Ize vysledovat mystické souvislosti mezi udalostmi a podobné...

V roce 1898 vydal Morgan Robertson, byvaly namotnik, v nakladatelstvi M. F. Mansfield povidku, v niz
je popisovano ztroskotani ,nepotopitelné a nejvétsi dosud postavené lodi Titan podobnych rozmeérd,
parametrd a konstrukce jako Titanic. V povidce lod’ na plavbé (kterd se konala v dubnu) narazila na
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kru, zacala se zaplavovat vodou a nakonec se potopila. Cela udalost stala mnoho Zivotd, protoze nebylo
dostatek zachrannych ¢lunt.

[ kdyZ se spojeni Titanic - ,nepotopitelny” po katastrofé objevovalo téméf neustale a preZiva dodnes,
neni pravdou, zZe by byl pred svou prvni plavbou takto oznacovan, at’ uz spole¢nosti White Star Line
nebo lodénici Harland and Wolff.

U casto zminovaného lodniho orchestru je sporné, hral-li az do posledni chvile na ¢lunové palubé
a hral-li v pribéhu katastrofy viibec, pripadné jaké hral skladby, i kdyZ véta jednoho z hudebniki ,Pa-
nové, bylo mi cti s vimi dnes hrat” ve filmu z roku 1997 je pisobiva.

Irsti katolicti délnici si s hriizou Septali o idajném sériovém cisle Titanicu 3909 04 (Titanic mél ve sku-
tecnosti sériové cislo 401). Pri pohledu z paluby pak zrcadlové odraZené ¢islo od vody vypada jako
napis ,no pope*, volné pieloZeno ,papez neexistuje”. Cislo 3909 04 si vymysleli protestant$ti délnici
lodénice, aby postrasili katolické délniky.

Omylem je i adajné prvni vysilani signalu ,SOS“ pravé z paluby potapéjiciho se Titanicu, kterému okol-
ni lodé nerozumeély. Volani ,SOS“ (v Morseové abecedé - -+ - -- --. ) bylo mezinarodné pouZzivano jiz
od roku 1908, i kdyZ se soubézné pouzivalo i starsi volani ,,CQD*“ (v Morseové abecedé - - -+ — - - - -
).

S Titanicem je spojovano i prokleti pro idajnou prepravu starodavné mumie.

Spekuluje se i o tom, Ze se mohlo jednat i o pojistny podvod - potopen nemél byt Titanic, ale Olympic -
v dobé, kdy byly obé ve stejném doku, mélo totiz dojit k jejich zaméné co se tyce jejich insignii, napisq,
znaceni na jejich palubach atd.

FiLmY

Prvni filmové zpracovani katastrofy v podobé némého filmu Saved from the Titanic (Zachranéna
z Titanicu, 1912) se objevilo jiz nékolik mésica po katastrofé. V jedné z hlavnich roli se objevila herec-
ka Dorothy Gibsonova, ktera katastrofu prezila ve ¢lunu 7 a byla i autorkou scénare. Film mél premié-
ru 14.5.1912.

Nasledovaly dalsi filmy:

e Atlantik (1929)

e Titanic (1943)

e Titanic (1953, Oscar za scénar)

e Zkaza Titanicu (1958)

e S.0.S. Titanic (1979)

e Vyzvednuti Titanicu (1980)

e Titanica (94minutovy dokument se zabéry z vraku)

e Titanic (1996)

e Titanic (1997, velkofilm reZiséra Jamese Camerona, 11 Oscarti)

e Titanic (2012, ¢tyrdilna televizni minisérie, koprodukce Spojené staty americké / Kanada /
Mad'arsko / Velka Britanie)
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VYLETY K VRAKU

Londynska cestovni kancelar Blue Marble Private nabizi mohovitym zdjemctim cestu k vraku Titaniku.
Prvni vyprava se chysta na kvéten roku 2018 a je plné obsazena. Ma trvat osm dnt. K cili turisty do-
pravi miniponorka, pricemz na priizkum vraku budou mit tfi dny. Dle slibu spole¢nosti si zajemci bu-
dou moci prohlédnout predni velké schodisté. Cena na osobu je ve vysi 105 129 dolarti, coz odpovida,
po zapocteni inflace, cené ptivodniho listku za 4 350 dolari (za luxusni kajutu). Jde o vice nez dvojna-
sobek sumy uctované firmou Deep Ocean Expeditions; ta roku 2012 realizovala posledni turistickou

vypravu k vraku.
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